ATEC forma para novas tecnologias

Jornal das Oficinas

Workshop Automovel — Novas energias, Novas rentabilidades
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No workshop desenvolvido pela escola de formagao situada no parque da Autoeuropa, notou-se que as novas tecnologias
ja ai estdo e que o tempo de actualizagao esta a apertar

ue rentabilidade se pode esperar
das novas tecnologias? A
ATEC organizou um work
issunto ¢ de como os pro

il

sobre'e

sionais do sector automaovel se devem
preparar.

Apesar da escola de formagdo ser uma
entidade independente da AutoEuropa. a
verdade ¢ que aproveitou muito do co-
nhecimento que as empresas ligadas ao
universo Volkswagen ém para dar.

s convidados foram Baptista da Sil
va. representante da SIVA, Fernando
Carvalho. da TTT. Luis Coelho, da VW
Autocurops ¢ Joao Tavares, da ATEC,

A primeira apresentagdo teve como ti-
tulo “Gas Natural, uma Alternativa mais
presente”. Bapuista da Silva levou uma
Volkswagen Sharan ¢ exp
este modelo utiliza em simultdneo a pro-
pulsdo a gas ¢ a gasolina. Se o objectivo
erd mostrar como o 2as & ja uma realida-
de mais poupada e mais amiga do am-
biente. o objective foi conseguido. No fi-
nal da apresentagdo teorica, Baptista da
Silva convidou as cerca de 30 pessoas
presentes para conhecerem o sistema de
perte. Todas clas se levantaram ¢ assisti-
ram com atengdo ao gue se dizia

A apresentagio seguinte foi de Fer-
nando Carvalho, da TTT, gque vinha de-
fender a tecnologia de hidrogénio. Ele
comegou por dizer que ndo ¢ 6 o tipe de
propulsfio que estd em causa, mas tam

O CANme

bém um outro tipo de conceito automao
vel. F a desconfianga desvanece-se
quando se pensa que ja hd ensaios com
veiculos em hidrogémio, argumentou
“Houve um veiculo com esta tecnologia
que veio do Norte da Europa até Portu-
gal. Fez 10 mil quilometros ¢ eu proprio
O testern .

Mas, no fundo, os veiculos a células
de combustivel sdo veiculos eléctricos

s
No evento da ATEC sobre nov

s eneroias para 0 sector aulomavel, Baptista da Silva
mostrou come o gas natural € uma alternativa ja presente no Volkswagen Sharan

Em cima, as cerca de aulgessoas que
participaram neste evento. A esguerda, um
modalo real de propulsao a hidrogénio
liguido que suscitou curiosidade

“() hidrogéneo nao ¢ para quenma, € pam
Al
quimico”, disse. Os problemas surgem
quando se comega a falar, por exemplo,
ne armazenaments dentro do veiculo, O
hidrogénio wm que ser arretecido até aons
=250 praus; por isso ¢ que o orador disse
que a ciencia esta na celula de combusti-
vel. Fermando Carvalho levou um mode-
I em escala para a sala, para se venficar
como funciona um veiculo movido a hi
drogémo. A wenologia ¢ de tal forma
simples, que o modelo PAFCTEI LM CArTo
banal de brincaderra, Mas a cunosidade
m no modelo

L

acgdo cléctr

CA — O processoc ¢

cra tanti gue todos pega

{gue se vende numa cadeia de lojas de
hringuedos para criancas) ¢ olharim com
atengho, Sem fumos, sen
barulho, mas com as rodas em rotagio

cheirns, se

e1s 0 gque se via. E o que ndo se viaz a
vde troca de protdes, o segredo
srsdio em energia. De um lado, o

e )

dax

tomaos de hidrogemio,

guu sdo desagregados em protdes no

electroliw, pran o res adir ser ag
Mais perte da realidade e jd presente

tnode, cntrar

ne mercado esta 8 nova Sharan da
Volkswagen. Luis Coelho mostirow, ma
pratica, como tem sido o evolugio o
tinha 101
tem S0; a

mavel, Se o anterior mod

madulos clecironicos, est

Sharan que durou até agora utilizava um
tipo de BUS, a actual utiliza dois (CAN e
LIN)Y: os quilémetros de Fos serviam
duas sub-redes, agora entregam informa-
0 em cinco redes. Com esta tecnologia
toda. a reparagiio tem que se adaptar,
Mus o novidade & que a base de dados de
informagio estd em rede ¢ ndo no camo,
0 que significa que mesmo aparelhos de
diagnéstico de mancas alemas nio pode-
rio fazer o diagnostico. Terd gue ser

mesmo o concessioniano a forer,

Para o fim do dia, o tema cra “Gestio
por indicadores: uma necessidade para a
rentabilidade™, Jodo Tavares, director do
centro, disse gque uma andhise para detec-
tar o caminho para a remabihidade deve
ter em conta a realidade da empresa,
onde esta insenda ¢ os recursos disponi-
vers, para se wdentificar os factores onde

o esforgo deve ser malor (ndo necessaria-
mente os de malor esforgo financeiro).
Mus. para se obter indicadores com qua-
lidade. sdo necessanos dados de histori-
co fidveis, bom controlo de lempos e ma-
integragdo da actividade da em-
presa num DMS e gestores treinados,
para acompanhar a actividade ¢ afenir os
indicadores

A reptabilidade pode ser fortemente
penalizada por s come a baixa ro-
tagdo de stock, wimn (ase-out inexistente
ou mal efectuadoe de forma a deixar mo-

tena

e

nos dispendinsos ou um fase-in nexis-
tente oniginando recurso frequente a pe-
didos urgentes. Outros motivos podem
ser acessonos comprados para campa-
nhas que ndo se colocaram no Errenao,
investimento em ferramentas madequa-

das ou pouso vu nenhum pesseal qualifi-
cado para Didar com u e
da pela ma leitura da conjuniura ou dos
factores que afectam a rentabilidade.
vando a investimentos elevados sem re

el e awin-
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